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from 
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narrow 
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turned 

down rims for an improved friction grip on the belt. 
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Die Erfindun;^ betrif^ : cinren Umlenkheschlaf, fur Sicherheits- 
guFte mit Gurtaufwicklej-, mit einer langgectreckten Duroh- 
trittsof f nung fOr den Gurt» die an ihren beiden Schnalneiten 
durch BogenstOcke begrenzt ist und deren quer zu ihrer Ldngs- 
erstreckung gemessene Breite wesentlich groBer als die Starke 
des durchzufUhrenden Gurtes ist. 

Die bekannten UnilenkbeschlSge dieser Art, v/elche neben dem 
Sitz, dem der Sicherheitsgurt zugeordnet ist, etwa in Hohe 
des Kopfes des Sitzbenutzers an der Fahrzeugkarosserie be- 
festigt werden und durch die hindurch der quer uber die Brust 
des Sitzbcnutzers verlaufende Teil des Sichcrheitsgurtes zu 
dem unten neben dem Sitzgestell oder am FuBboden des Fahrzeu- 
ges befestigten Gurtaufwickler gefOhrt ist, sind mit dem Nach- 
teil behaftet, daB es sehr leicht zu einem Oberschlag des 
Gurtes kommen kann^ Dies ist dadurch bedingt» daB sich der 
Gurt in der DurchtrittsGf f nung seitlich verschieben kann und 
dabei von dem die Durchtrittsof fnung seitlich begrenzenden 
Bogen umgeschlagen vjird . Der umgeschlagene und dadurch auf 
einem Teil seiner Breite doppelt liegende Gurtabschnitt kann 
die Funktionsfahigkeit- des Gurtaufwicklers erhcblich beein- 
trSchtigen und fuhrt auBerdem dazu, dafi der auf dem Gurtauf- 
wickler vorhandene Gurtwickel ungleichmMMg und relativ locker 
wird, was die GurtverlSngerung bei einem Unfall Oder dergleichen 
bis zum VJirksamwerden der Sperr- oder Bremsvorrichtung des 
Gurtaufwicklers merklich vergr5Bert, was insofern stSrend ist, 
als hierdurch die Maglichkeit, bei einem Unfall den Korper des 
Sitzbenutzers wShrend einer Bewegung relativ zum Fahrzeug unter 
Energieabsorption abzubremsen, betrlichtlich vermindert wird* 
AuBerdem kann bei einem flbergeschlagenen Gurt die Auflage- 
flSche auf dem Umlenkbeschlag so klein werden, daB bei einem 
Gurtabzug infolge eines Unfalls die Gurtbelastung am Umlenk- 
beschlag zu hoch wird und der Gurt reiBt* 

Ziir Vermeidung dieser Nachteile ist es nicht moglich , die 
Durchtrittsof fnung des Umlenkbeschlages so schraal zu machen, 
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-da)?* ein GurtOberschlag verhindert wird, weil dann bei einein 
Unfall die Gefahr eines Gurtrisses besteht. Bei alien bekannten 
UmlcnkbeschlSgen ist daher die Breite der Durchtrittsof f nung 
wesentlich groBer als die Stcarke des durchzufiihrcnden Gurtes. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Umlenkbeschlag 
zu schaffen, der ein Oberschlagen des Gurtes mit Sicherheit 
verhindert und andererseits den Gurt auch beim Abziehen in- 
folge eines Unfalls oder dergleic^en, und zwar auch bei hohen 
Aufprallgeschwindigkeiten des Fahrzeuges auf ein Hindernis , 
nicht gefShrdet. Diese Aufgabe ist bei einem Umlenkbeschlag 

der eingangs genannten Art erf indungsgema/^ p^eldst durch einen 
in die DurchtrittsSffnung eingreifenden und zusammen mit der- 
jenigen LMngsseite der DurchtrittsSf fnung, fiber die der Gurt 
gleitet, einen schmalen, nur geringffigig breiter als die 
Starke des Gurtes ausgebildeten Fiihrungsschlitz fOr den Gurt 
bildenden FuhrungskSrper, der kraftschlUssig mit einer Halte- 
kraft, die zwischen der auf ihn vom Gurt bei normalem Gurt- 
abzug und bei raschem Gurtabzug ausgeilbten Kraft liegt, mit 
dem die Durchtrittsfif fnung .aufweisenden GrundkSrper ver- 
bunden ist* 

Durch diesen FtihrungskBrper ist also ein sehr schmaler und 
ein Oberschlagen des Gurtes mit Sicherheit verhindernder 
Filhrungsschlitz vorhanden, solange der Gurt unter normalen 
Bedingungen, also beispielsweise bei einem voriibergehenden 
Nachvomebeugen der angeschnallten Person, langsam abge- 
wickelt und dann wieder langsam aufgewickelt wird* Wenn hin- 
gegen der Gurt infolge eines Unfalls oder dergleichen eine 
hohe Zugbelastung erfShrt, welche dazu fUhrt, daB die Sperr- 
vorrichtung oder Bremsvorrichtung des Gurtaufwicklers wirk- 
sam wird, dann wird bei dem unter groBer Zugbelastung er- 
folgenden Durchzug des Gurtes durch den Umlenkbeschlag in- 
folge der Elastizitat des Gurtes und/oder der Oberschreitung 
des Bremsmomentes der Bremsvorrichtung des Gurtaufwicklers 
der FfihrungskSrper vora Grundkttrper des Umlenkbeschlages durch 
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den Gurt selbsttatiis celc3st, r,o dafi ftlr dif:sen dann die 
DurclitrittsSffnung in ihrer vollen Gr5ISe zur Verfugune 
steht . 

Der FUhrungssclilitz kcnn sich bis in den Bereich der 

BogenstQcke erstrecken, ohne da/S die Funktionsfahigkeit 
des Umlenkbeschlages beeintrachtigt wird, was den Vorteil 
haty dafi der Gurt bei normaler Beanspruchung auch dann 
leicht durch den Umlenkbeschlag ISuft, wenn der Gurt nicht 
auf den geradlinigen. Mittelabschnitt des Fuhrungsschlitzes 
ausgerichtet ist. 

Bei einer bevorzugten Ausftihrungsform ist der Fahrungs- 
korper als eine deckelartige, das der Verbindung des Be- 
schlages mil dem Fahrzeug dienende Verbindungselement 
(Iberdeckende Abdeckung ausgebildet, die einen in die Durch- 
tritts6ffnung eingreif enden und den Fiihrungsschlitz begren- 
zenden, hochgestellten Rand aufweist. Der Ftihrungskorper 
kann hier also gleichzeitig den Schutz vor Verletzungen 
beim Aufprall auf den Beschlag Ubernehmen. 

Die kraftschlOssige Verbindung des Filhrungsk5rpers mit 
dem Grundk5rper des Umlenkbeschlages ist in verschiedener 
Weise moglich, Bei einer wegen ihrer Einfachheit besonders 
vorteilhaften Ausf Qhrungsform sind der GrundkSrper mit min- 
destens einer Bohrung und der FahrungskOrper mit einer der 
Anzahl der Bohrungen entsprechenden Anzahl von vorzugsweise 
in Querrichtung federnden und in die Bohrungen eingreifenden 
Verbindungselementen versehen. Diese Verbindungselemente sind 
vorzugsweise als Stifte oder Klauen ausgebildet, 

Aus Grunden der wirtschaf tlichen Fertigung und der Sicher- 
heit ist es vorteilhaft, einen FtihrungskSrper aus Kunst- 
stoff zu verwenden und diesen einstuckig auszubilden. 
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Im folgenden ist die Erfindung anhand eines auf der Zeichnung 
dargestellten AusfOlirungsbeispiels im einzelnen erlSutert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf das Ausfvihrungsbeispiel 
im montierten Zustand ohne hindurchgefuhrlren 
Gurt ; 

Fig* 2 eine teilweise im LSngsschnitt dargestelltc 
Seitenansicht des Ausftihrungsbeispiels im 
montierten Zustand; 

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Grundk5rper; 

Fig. ^ einen Schnitt nach der Linie IV - IV der 
Fig- 3; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf den Ftlhrwngskorper ; 

Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI - VI der 
Fig.. 5. 

Ein Umlenkbeschlag ftir einen Sicherheitsgurt mit einera 
Gurtaufwickler weist einen GrundkSrper 1 auf> der etwa die 
Form eines gleichschenkligen Dreieckes hat, dessen Ecken je- 
doch stark abgerundet sind. Der einsttlckig ausgebildete 
GrundkSrper 1 besteht im Ausftihrungsbeispiel aus einer 
Leichtmetall-Legierung. Parallel zu der die Grundlinie 
des gleichschenkligen Dreieckes bildenden Seite ist im 
Abstand von dieser eine langgestreckte Durchtrittsoffnung 2 
vorhanden, durch die der Sicherheitsgurt hindurchgefiihrt 
wird, Der Mittelabschnitt der Durchtritts5f fnung hat eine 
LSnge, welche etwa gleich der Breite des Sicherheitsgurtes 
ist,sowie eine Breite, welche etwa das Sieben- bis Zehnfache 
der StMrke des Gurtbandes betrSgt, An diesen Mittelabschnitt 
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schlieBen Gich auf .beiden Seiten gleich ausgebildete 
Bogenabschnitte in Form von Halbkreison mit einem der 
Breite im Mittelabr5chhitt entsprechenden Durchnesfser an. 

Die die Durchtrittsof fnung 2 begrenzcnden RandflSchen sind 
unter Bildung eines halbkreisShnlichen Profils abgerundet, 
wobei der Kriimmungsradius und damit die Dicke des Grund- 
korpers so gewahlt sind, daR das Gurtband bei einem raschen 
Durchzug auch bei hoher Zugbelastung nicht beschadigt wird. 
Ebenso ist die StSrke des die Durchtrottsof fnung 2 von der 
die Grundlinie des Dreiecks bildenden Seite des Grundk6rpers 
trennenden Stegs 3 sowie der angrenzenderi, halbkreisformig 
gekrttmmten Jochteile H so gewShlt, dafi sie bei den auftreten- 
den Belastungen nicht verformt werden. 

In dem dreieckfttrmigen Bereich auf der dem Steg 3 gegen-- 
tiber liegenden Seite der Durchtrittsof fnung 2 ist in der 
Mittelebene des Grundkdrpers liegend eine Durchgangsbohrung 5 
fUr den Durchtritt einer Bef estigungsschraube 6 und einer ge- 
teilten ZwischenbOchse 7 aus Kunststoff vorgesehen. Aufierdem 
ist der 6rundk5rper 1 in diesem Bereich mit zwei synnnetrisch 
zur Mittellinie angeordneten Bohrungen 6 versehen, die einen 
kleineren Durchmesser als die Bohrung 5 haben. Ferner weist, 
wie Fig. U zeigt, der 6rundk6rper 1 im Bereich zwischen den 
Bohrungen 5 und 6 sowie der Durchtritts5f fnung 2 einen zu 
deren LSngsachse parallel yerlaufenden Knick auf, damit der 
Steg 3 einen ausreichend groBen Abstand von der Wand 9 hat, 
an der der Umlenkbeschlag mittels der Schraube 6 bbfestigt 
wird, wobei durch Verwendung einer Unterlagscheibe 10. und 
der ZwischenbUchse 7 ein Schwenken des Umlenkbeschlags urn 
die Langsachse der Schraube 6 auch im montierten Zustand 
m»glich ist* Wie ferner Fig, H zeigt, sind der Steg 3 und 
die anschlieBenden Jochteile H etwas starker dimensioniert 
als der die Bohrungen 5 und 8 aufweisende Teil des Grund- 
kSrpers 1 . 
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Ein im wesentli<?^^i^ ebenfalls die Form eines gleichseitigcn 
Dreieckes aufvjei sender Ftthrungskorper 11 aus einem Kunst- 
stoff ausreichender Belastbarkeit ist in Form eines ebenen 
Deckels mit hochgestelltem. Rand ausgebildet (vgl* Fig. 6).* 
Im montierten Zustand deckt der t'Ulirungskorper 11 die 
Schraube 6 vollkommen ab und liegt mit seinem hochgestellten 
Rand auf der Vorderseite des Grundkorpers bis etwa zu dem 
Knick auf. Von diesem Knick an greift der hochgestellte 
Rand 12, der im Bcreich dieses Abschnittes eine grofiere 
Hohe als in dem auf dem Grundkorper aufliegenden Abschnitt 
hat, in die Durchtritts5ffnung 2 ein ur\ter Bildung eines Ftih- 
rungsschlitzes 13 zusammen mit den.ihm zugekehrten Innen- 
flSchen des Steges 3 und der Jochteile U. Die Breite des 
Ftthrungsschlitzes 13 der sich nicht nur langs des Steges 3, 
sondern auch ISngs eines grofien Teils der Jochteile H er- 
streckt, ist auf seiner gesamten Lange gleich groB und 
nur geringfiigig grSlier als die Starke des durchzuf Ohrenden 
Gurtes. Die H6he des hochgestellten Randes 12 ist, wie Fig. 2 
zeigt, in dem in die Durchtritts5ff,nung 2 eingreifenden Ab- 
schnitt so gewShlt, dafi er die Durchtrittsaffnung zumindest 
nahezu durchdringen kann* 

An der Innenseite der Abdeckung 11 sind zwei auf die Bohrungen 
8 ausgerichtete und je in L^ngsrichtung geschlitzte Verbin- 
dungsklauen 15 vorgesehen, welche im montierten Zustand der 
Abdeckung 11 in die Bohrungen 8 eingreifen und damit die 
Abdeckung in der richtigen Lage bezdglich des GrundkSrpers 
positionieren und mit diesem kraftschlttssig verbinden. Die 
Haltekraft ist dabei so gewShlt, dafi sie zwischen der auf die 
Abdeckung vom 6urt bei ]^gg^g|^gggf jJ^^f^^"S®Seschwindigkeit 
und bei raschem Gurtabzug /liegt. Dadurch bleibt die Abdeckung 
11 normalerweise in der in Fig. 2 dargestellten Lage und wird 
nur dann vom Grundkttrper 1 durch den Gurt gel5st, wenn der 
Gurt bei einem Unfall oder dergleichen unter hoher Belastung 
mit relativ groBer Geschwindi.gkeit durch die Durchtritts- 
Sffnung 2 hindurchgezogen V7ird und sich dabei normalerweise 
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zur Seile hin in den Bcreich des cinen Jochteils M ver- 
sc)iiebt • 

Da der Gurt unmitlelbar auf dem Steg 3 und gegebGncnfalls 
den Jochteilen M. auf liegt und diese aus Ketall bestehen, 
ist die Warmeableitung so gut, daB auch bci einem raschan 
Abziehen des Gurtes unter hoher Beanspruchung keine fUr 
den Gurt gefMhrlich hohe Temperaturen auftreten konnen. 
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Patentanspr-flc.hc 



^l^^mlenkbeschlag fur Sicherheitsgurte rait Gurtaufvxickler^ 
mit eiher langgentreckten Durchtrittsof fnung fur den 
Gurt, die an ihren beiden Schmalseiten durch Bogen- 
stQcke begrenzt ist und deren quer zu ihrer Langser- 
streckung gemessene Breite wesentlich grower als die 
Starke des durch zufUhrenden Gurtes ist, gekennzeichnet 
durch einen in die DurchtrittsSf fnung (2) eingreifenden 
und zusammen mit derjenigen LSngsseite der Durchtritts-- 
Sf fnung, aber die der Gurt gleitet, einen schmalen, nui? 
geringfagig breiter als die Starke des Gurtes ausgebildeten 
FOhrungsschlitz (lU) fUr den Gurt bildenden Fuhrungskorper 
(11, 12), der kraftschlttssig init einer Haltekraft, die 
zwischeh der auf ihn vom Gurt bei normaler Gurtabzugsge- 
schwindigkeit und bei raschem Gurtabzug ausgettbten Lose- 
kraft liegt, mit d&n die Durchtritts5f fnung (2) aufweisenden 
Grundk5rper (1) verbunden ist. 

2. Umlenkbeschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet., 
daB der FOhrungsschlitz (lU) sich bis in den Bereich der 
Bo^enstUcke erstreckt^ 

3. Umlenkbeschlag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der FOhrungskerper als eine deckelartige , 
das der Verbindung des Beschlages mit dem Fahrzeug die- 
nende Verbindungselenrent (6) Qberdeckende Abdeckung (11 > 
ausgebildet ist, die einen in die DurehtrittsSffnung *C2) 
eingreifenden und den Ftlhrungsschlitz (14) begijenzenden, 
hochgestellten Rand (12> aufweist,^ 

4. Umlenkbeschlag nach einem der Ansprttche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Grundkorper (1) mit mindestens 
einer Bohrung (8) und der Fahrungskorper (11) mit einer 
der Anzahl der Bohrungen (8) entsprechenden Anzahl von 
vorzugsvreise in Querrichtung federnden und in die Bohrung 
eingreifenden, vorzugsweise als Klauen ausgebildeten 
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Verbindu2;sseleir.enten (15) vernehen ist. 

5» Umlenkbeschaag nach einem der Anspruche 1 bis U, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Fahrungsk5rper (10, 11) aus 
Kuiiststoff besteht und einstOckig ausgebildet ist. 
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